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Mylius Eriksens Danmark-Ekspedition

- Marinaerkaeologiske forundersegelser i Nordestgrenland

Baggrund

| arene 2006-2008 er det 100 ar siden, Danmark-
Ekspeditionen var i Nordestgrenland. Pa trods af
ekstremt vanskelige vilkar lykkedes det
ekspeditionsdeltagerne at gennemfore de
opgaver, der var formalet med rejsen: at opmale
kystlinjen langs det ukendte Nordgstgranland og
at foretage en mangfoldighed af

naturvidenskabelige undersagelser i omradet.

Danmark-Ekspeditionen vendte hjem med

ren Aage Bertelsen maler skibet ""Danmark' inden

hjemturen i 1908

enestaende resultater, og det er ikke uden
grund, at den betragtes som en af verdenshistoriens mest betydningsfulde polarekspeditioner.

Men prisen var hgj: tre af ekspeditionsdeltagerne omkom i efteraret 1907 under en kortlaegningsrejse i de
nordestligste egne. En raekke kulturinstitutioner har sammen markeret dette jubilaeum med projektet "/
hundreddret for Danmark-Ekspeditionen 1906-08”. Projektet har et forskningsmaessigt og et
formidlingsmaessigt sigte og falder i 4 afsnit med en udstilling, et forskningsprojekt, en bogudgivelse og en
mindeekspedition.

Mindeekspeditionen og de marinarkasologiske undersoagelser

|1 2008 sendte museerne, en

mindeekspedition til Danmarkshavn med

—— / | det russisk ejede ekspeditionsskib Aleksey
T — : Marishev. Ekspeditionen blev arrangeret i
samarbejde med rejsebureauet Albatros-
Travel. Ombord var der 46 betalende
deltagere, der skabte det skonomiske
fundament for, at der kunne deltage 8
museumsfolk. Ekspeditionen startede i
Longyearbyen pa Svalbard den 3.

september med kurs mod Danmarkshavn

Sejlruten for mindeekspeditionen september 2008. Ruten var pa

ca. 3600 kilometers lzengde og begyndte pa Svalbard.
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Dykning i Danmarkshavn pa 77° bredde.

! Ekspeditionsskibet "Danmark” kastede anker i
sensommeren 1906 i den bugt, der senere kom til
at hedde Danmarkshavn. Pa land blev der bygget et
ekspeditionshus, som blev forbundet telefonisk
med skibet gennem et ca. 150 meter langt
kobberkabel. Ekspeditionshuset blev dabt
”Villaen”, og kom til at fungere som hjem for 4 af
ekspeditionsmedlemmerne. Resten boede pa skibet
”Danmark”, der saledes fungerede som
ekspeditionens hovedkvarter gennem den 2-arige
periode, hvor skibet la for svaj ud i Danmarkshavn.
Pa 77° nordlig bredde er der kun isfrit 2 maneder

‘ ‘ om aret. Resten af aret la skibet indefrossen i

FARGEED Sabet oS Sumuarsstions mere end 2 meter tyk havis. Isen omkring skibet

blev bade brugt som ladeplads og losseplads. Flere af de fotografier, der blev taget pa ekspeditionen for

100 ar siden, viser, hvordan affaldet hobede sig op langs skibssiden i de maneder om aret, hvor skibet (a i

isen. Oprydningen tog naturen sig af ved tabrud om sommeren, nar isen brad op og affaldsdyngen ramte

havets bund ca. 25 meter under skib.

Formalet med dykningen var at forsage
at lokalisere nogle af de genstande,
der gik til bunds og eventuelt bjerge
dem. Men marinarkaeologiske
undersegelser efter genstande pa
havbunden i arktiske omrader, kan ofte
vaere skuffende. Havbunden taet pa
kysten er som regel meget udsat for
isfjelde, der hen over sommeren driver
ud og ind med tidevandet, vinden og
havstramme og traekker dybe
odelaeggende furer i havbunden. X
Vi habede dog pa, at bundforholdene R

var af en sadan beskaffenhed, at Affaldet hobede sig op langs skibet i lgbet af vinteren. Om sommeren gik
) |

det til bunds 25 meter under skibet. Bemaerk gryden i forgrunden

isfjeldene ville ga hen over havbunden i
det omrade, hvor skibet havde ligget for

svaj.
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pa Nordestgrenland og der blev tilbagelagt ca. 3600 km i isfyldt farvand i lebet af de naeste par uger,
inden ekspeditionen sluttede i Akureyri pa Island den 17. september.

Undervejs blev der foretaget marinarkaeologiske undersggelser. Disse undersegelser blev udfart af
konservator Jesper Frederiksen, Marinarkaeologisk Afdeling pa Moesgard og museumsleder, etnograf Ove
Sarensen, Odder Museum. Ove Serensen, der var leder af ekspeditionen, havde det faglige ansvar for
undersggelserne, mens Jesper Frederiksen fra Moesgaard stod for den midlertidige konservering. Der blev
foretaget 3 marinarkaeologiske undersagelser.

Google

d

A: Dykning ved Danmarkshavn der, hvor skibet "Danmark” har ligger for svaj i perioden 1906 til 1908.
B: Dykning ud for Snenzes i et forsag pa at lokalisere ekspeditionens automobil, der gik gennem isen.

C: Dykning pa vestsiden af Shannon @ efter Ejnar Mikkelsens skib ”Alabama”
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Dykker i Danmarkshavn. I baggrunden ekspeditionsskibet Aleksey Marishev

Der blev foretaget 3 dykninger i
Danmarkshavn. Det viste sig ret
hurtigt, at bunden var uspoleret af
isfjelde pa det sted, hvor skibet havde
ligger opankret for 100 ar side. Bunden
var meget blad med mulighed for, at
genstande kunne lejres sig her. Mellem
land og opankringspladsen, blev det
fundet dele af det telefonkabel, der
havde forbundet skibet og
ekspeditionshytten pa land.

Stump af telefonkabel
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Vold pa ca.05 m Pa det sted, hvor agterenden af skibet havde ligget,
blev der fundet en stor jerngryde pa 24 meters dybde.
Gryden var ca. 80 centimeter i diameter og hgjde, og

den var trykket godt ned i sedimentet, sa det kun var

i
gc,ﬁ'z;’:,‘s’e’(‘,{fim ca. 8 centimeter af den, der var synlig med den ene
e / hank stikkende op. Det var desvaerre umuligt, at
@ bjeerge gryden pa den tid, der var til radighed.

Gryden blev fundet pa gps. pos.: N76 46.061 W18 41.166.
Positionen blev taget 08-09-2008 16:40

Tegning af gryden fra opankringsomradet. Foto af gryde fra kabyssen pa '"Danmark’'. Pa fotoet side 4 kan man ogsa se
Kun ca. 10 centimeter stak op af sedimentet en gryde i forkanten af affaldsbunken.

Havbunden ved opankringsomradet ved Danmarkshavn

Havbunden mellem kysten og opankringsomradet blev undersegt i cirkelslag fra hgjre til venstre.
Sigtbarheden var de farste 30 meter fra kysten ca. 15 meter. Mellem 30 og 55 meter faldt sigtbarheden til
5 - 8 meter i takt med den tiltagende dybde.

; i

Vilia

Mangder af affald, nyere tid

KYST

Dybde 3 m

Fund af kobberledning

N
torngryde

\ .
Hulning i sediment +
©25-30m)
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Som skitseret pa nedenstaende profiltegning kan undersagelsesfeltet inddeles i 3 niveauer svarende til

forskellige bevaringsforhold.

Ral 5-10cm Gront algelag 1 cm Gront algelag > 1 cm
Sort gytje Sort gytje
Blod sediment + sten 1-3.cm Sediment = sten
Sukkertang 30-120 cm Blod gytje 0-50 cm

Sukkertang 30-120 cm

Naes

45-50 m

Forste niveau fra 0 til 10 meter fra kysten: | dette omrade blev der observeret meget affald fra nyere

tid imellem sten pa havbunden. Stedet har formentlig fungeret som dump for vejrstationen i en periode.
Bunden var daekket med sten og sand med et tyndt algelag og en hard sedimentflade. Eventuelle fund vil
derfor have ringe mulighed for at lejres i sedimentet. Bevaringsforholdene er i dette niveau overvejende

aerobe.

Andet niveau fra 10 til 30 meter fra kysten: | dette omrade blev de 2 stumper kobberledninger
observeret i sedimentet og kunne let laftes op. Havbunden var mere blad, end den var det pa det forste
stykke, og mulighederne for at finde levn er derfor starre her. Bevaringsforholdene i dette niveau er delvis

anaerobe og derfor er bevaringsforholdene her bedre end pa det farste niveau.

Tredje niveau fra 30 til 55 meter fra kysten: Her blev gryden observeret. Sedimentet var bledt og
gytjeagtigt og overvejende anaerob. Der er derfor meget gode bevaringsforhold for bade organiske og
uorganiske materialetyper.

Den marinarkaeologiske forundersagelse i Danmarkshavn afdaekkede nogle interessante bundforhold, der
ikke kan udelukke, at der kan gores spandende fund af genstande i det omrade, hvor skibet "Danmark”
har ligget for svaj i perioden 1906 til 1908. For det farste tyder meget pa, at omradet lige under skibets
agterende ligger indenfor en beskyttende vold eller revle, der forhindrer store isfjelde i at na bunden her
og sikrer, at mindre isfjelde driver henover. For det andet virker det tykke, blade og anaerobe gytjelag

konserverende pa eventuelle genstande, der matte vaere sunket til bunds for 100 ar siden. For det tredje
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blev der fundet en gryde, der efter alt sandsynlighed stammer fra kabyssen ombord pa skibet "Danmark”.

Der er derfor overvejende grund til at tro, at der ligger flere genstande i gytjelaget pa bundet.

Bilvraget pa Snenaes

| farvandet ud for Snenaes ca. 30 kilometer fra Danmarkshavn gik Danmark-Ekspeditionens automobil - den
forst bil pa Grenland - igennem isen i 1907. Den havde netop vaeret pa tur pa vej ind mod indlandsisen
med byggematerialer til den unge Peter Freuchens observationshytte i Pustervig. Det lykkedes dog kun at
na ca. 45 kilometer fra Danmarkshavn, fer bilen matte vende om pa grund af darligt vejr. Pa tilbagevejen
kerte ekspeditionens maskinmester Weinschenck vognen fast i en snedrive. Han matte efterlade den og ga
tilbage til skibet i Danmarkshavn. Bilen blev genfundet et par maneder senere, men var nu gaet gennem
isen, hvor den stor pa bunden af det lave vand.

Det var planen, at foretage en afsagning af omradet omkring Snenaes, for at konstatere, om bilen stadig
stod der nu 100 ar efter.

O ¥ Stie " 3 T « Y s { Y « kel Y < of« > 1 Y . . . p
l)it n lurklt :-111);1(.1«\;1!;111(1 Den havde vanskeligt ved at starte i de I snedriver sad den uhjzelpelig fast. Den
af maerket E.L.K. mobil. :dlw |k.uldegl ader og kerte bedst pa endte sine dage pa bunden af havet.
blankis.

Der blev foretaget 2 dykninger i omradet ud for Snenaes. Sigtbarheden var god og det viste sig desvaerre
ret hurtigt, at alle sport af bilen var vaek. Havbunden i omradet havde varet meget udsat for isfjeldes
drift ved kysten gennem tiderne og bilen er sandsynligvis blevet knust af isfjelde eller skubbet ud pa
dybere vand.

Dykning i ishjgrneland kraever masser af varmt tgj og riffel Isfjeldes drift langs Kkysten plgjer bunden op og fjerner alt.
pa skulderen
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Afsagningen blev foretaget visuelt fra positionen: N76 49.336 W19 23.186 (taget ved Gummibaden) med
en skiftende passage pa 90 2 pa kyst og yderskraent med ca. 20 meters mellemrum. Sigtbarheden var 15 —
20 meter. Der blev ikke registreret spor eller zendringer farvemaessigt i bundsedimentet, som indikerede

rester fra en bil. Havbunden var hard og meget kompakt med groft sand og smasten og overalt, var der store
slaebespor efter utallige isfjelde, der var trukket hen over bunden af vejr, vind og strem.
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‘{ Gummibad Enkelte sukkertang.

Sten

Dybde:0m

Kystvold Forstrand

Sediment generelt yderst kompakt med sand/sten 1-3 cm.
Undersogt i en dybde i sedimentet pa 15-20 ¢m. Se foto.

Fald til stor dybde



200807 _1

” Alabama”s anker

Danmark-Ekspeditionen er mest kendt for tragedien, hvor lederen Mylius-Erichsen, kartografen Hoeg
Hagen og grenlaenderen Jorgen Bronlund omkom af sult og kulde under uklare omstaendigheder i
forbindelse med en kortlaegningsrejse i Nordgrenland. Deres lig og dagbeger er aldrig fundet. Det er en af
grundene til, at der har vaeret foretaget et utal af eftersegningsekspeditioner i eftertiden.

Ejnar Mikkelsen foretog den farste af de mange eftersegningsekspeditioner allerede i 1909. Han fandt
vinterhavn ved gen Shannon med ekspeditionsskibet og saelfangerskuden ”Alabama”. Han kom desvaerre
ikke en lgsning af gaden om de 3 omkomne naermere. Derimod blev han, sammen med skibets maskinist
Iver Iversen efterladt af skibets besatning, der havde forladt Shannon med en tilfaeldig forbipasserende
saelfangerskude. Deres eftersggningsrejse udviklede sig dramatisk og trak sa laenge ud, at de blev
forhindret i at na tilbage kammeraterne inden 1. august 1910, som aftalt med nastkommanderende Laub.
Da de 5 tilbageblevne pa Shannon uventet fik skibslejlighed med en norsk saelfangerskude, valgte de at
rejse hjem. Mikkelsen og Iversen nar Shannon 25. november - skibet er forlist, men af vraget har
kammeraterne bygget en hytte, som nu bliver hjem for de to maend. De strander i Nordgstgrenland, til de
bliver fundet i 1912 af den norske skude "Sjoblomsten”.

For ved Antomeren 61 Shennen $hen cfter Sladetarten | Fot. ved Antomesen il Shanasn e eher Siadetaricn |

Ejnar Mikkelsen og Iver Iversen efter 3 ars ufrivillig ophold alene Alabamahytten blev bygget af materiale fra skibet

Skibet ”Alabama” blev skruet ned af isen 50
meter fra kysten, og det var derfor planen,
at lokalisere vraget eller dele heraf. Sigten
var sa klar, at vi kunne afsage store dele af
bunden 20 meter fra overfladen. Herfra blev
”Alabamas” anker lokaliseret, og den
efterfalgende dykning viste, at det la pa 17
meters dybde, klemt inde i en smal
klipperevne, god beskyttet mod isfjeldenes
drift. Resten af skibet sa ud til at vaere

destrueret af isfjelde, eller fart ud pa meget

""Alabama'' ligger for svaj ved Shannon dybere vand.

10
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Dykkerfeltet ud for Alabamahytten blev afgraenset til 50 x 50 meter pa baggrund af historiske fotos.
Alabamas anker blev fundet pa position: N75 17.103 W17 50.578. Det la beskyttet mellem store
klippestykker pa ca. 17 meter vand. Laengden pa ankeret er ca. 130 centimeter og bredden er ca. 70
centimeter. Kaeden er relativ kraftig med kaedeled pa ca. 10 centimeters laengde og en tykkelse pa ca. 20
mm. Der var 8 led synlige. Kaeden er fastgjort i ankeret i en ring med en diameter pa ca. 12 centimeter.
Under ankeret ses yderligere to metaldele hvilket muligvis kan vaere den evre tvaerdel af ankeret.

Alabamas anker lokaliseret pa 17 meters dybde.

Pa ankeret ses et jaevnt lag af korrosion, hvor overfladen fremstar med et sort ensfarvet porgst ferrolag.

Kysten ved Alabama bestar af jaevnt skranende klipper med et fald til 20 - 30 meter.

Alabamahytte KYsT

S &4

1: Anker fra skibet Alabama
2: Rorstykke

3: Lille ankerkaede Fire klippe-fixpunkter
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